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MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa. , dnia 7 listopada 2012 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

605/12

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
p0z.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: wpisa¢: WYPADEK

Badanie przeprowadzit: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 16 czerwca 2012 r., ok. 18.30
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Garbarze k/Jarostawia

Miejsce zdarzenia: Széwsko k/Jarostawia N 50° 02° 50,35 E 022° 44° 05,36

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wiasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis uszkodzen:
motolotnia — skrzydlo Stratus P-15. Znaki rozpoznawcze: SP-MUZA. Pozwolenie
na wykonywanie lotow wazne do 25 czerwca 2012 r. Wiasciciel i uzytkownik prywatny.
W wyniku wypadku motolotnia ulegta zniszczeniu.

Typ operacji: lot treningowy — dla potrzeb wiasnych
Faza lotu: przelot
Warunki lotu: VFR

Czynniki pogody: wiatr staby 1 — 1,5 m/s. Nie wystepowaly zjawiska atmosferyczne. Warunki
meteorologiczne nie mialy wplywu na zaistnienie zdarzenia.

Organizator lotu: prywatny

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o mi¢dzynarodowym lotnictwie cywilnym
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12. Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: mezczyzna lat 55, posiadat swiadectwo
kwalifikacji pilota motolotni (PHGP) z wuprawnieniem do wykonywania przeglgdu
przedlotowego statku powietrznego, bez prawa wykonywania napraw i regulacji(PDI).
Swiadectwo i uprawnienie wazne do 2 wrzesnia 2014 r. Latanie na motolotniach rozpoczal
W 2009 r. Jako dowddca uzyskat nalot okoto 70 h.

W dniu zaistnienia zdarzenia pilot nie posiadat waznego orzeczenia lotniczo-lekarskiego.
13. Obrazenia zatogi i pasazeréw: bez obrazen.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Pilot wystartowal do lotu rekreacyjnego z {iqki
przylegajgcej do jego posesji w miejscowosci Garbarze k/Jarostawia. Po starcie nabrat
wysokos¢ okoto 150 m i lecial w kierunku miejscowosci Szowsko. Po okoto 5 minutach od
startu obroty silnika spadfty do biegu jatowego. Proba zwigkszenia obrotow poprzez uzycie
sterowania przepustnicy silnika pedalem, jak rowniez dzZwignig reczng, nie przyniosta
rezultatu. Na dZwigniach nie bylo wyczuwalnego oporu — byly , luzne”. Po chwili silnik
wylgczyt sie, a gdy pilot obejrzat si¢ do tylu, zobaczyt smuge dymu ciggngcq sie za motolotnig.
Natychmiast podjgt decyzje o Ilgdowaniu awaryjnym. Lgdowanie zostalo wykonane
prawidtowo. Po zakonczeniu dobiegu pilot opuscil motolotnie i wowczas zauwazyl dym
| plomienie wydobywajqce si¢ spod laminatu, w rejonie dolnej czesci masztu wozka. Proba
ugaszenia pozaru poprzez zasypywanie ziemiq zakonczyta si¢ niepowodzeniem, wigc pilot
oddalil si¢ od motolotni na bezpieczng odleglos¢. Motolotnia ulegta catkowitemu zniszczeniu.
Powiadomiona o wypadku Straz Pozarna, ktora przybyta na miejsce po okofo 10 minutach
od wezwania, dogasita pozar motolotni.

4

Fot.1. Pozar motolotni — pierwsze zdjecie po wylgdowaniu. Autor: pilot motolotni.
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Fot.2. Rozwdoj pozaru motolotni — plomieniami objete zostato skrzydio i przednia czes¢ wozka. Autor:
pilot motolotni.
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Fot.3. Rozwdj pozaru motolotni — po czesciowym spaleniu pokrycia wozka i laminatu wozka. Autor:
pilot motolotni.
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Fot.4. Widok motolotni po pozarze. Wrak motolotni pokryty srodkiem gasniczym. Autor: pilot motolotni.

Postepowanie pilota po zauwazeniu dymu wydobywajgcego sig¢ spod obudowy wozka
motolotni Komisja ocenita jako prawidlowe. Natychmiastowe Ilgdowanie, zapobieglo
rozwojowi si¢ pozaru, gdy motolotnia byta w powietrzu.

W trakcie badania wypadku pilot przyznal, ze wiosng 2011 r. zainstalowany w motolotni
akumulator kwasowy wymienit na akumulator zelowy. Po tej wymianie nie wystgpowaty Zadne
problemy techniczne. Zaprzeczyt, aby po ostatnim przeglgdzie zasadniczym wykonanym przed
wystawieniem dopuszczenia motolotni do lotow, dokonywat napraw czy tez regulacji.

Przeprowadzone ogledziny wraku wskazaly, ze pozar nastgpit prawdopodobnie w wyniku
zwarcia w instalacji elektrycznej. Zwarcie to, zdaniem Komisji nastgpilo powyzej zbiornika
paliwa, najprawdopodobniej w obwodzie podlgczenia akumulatora lub / i alternatora.
Nie mozna tez wykluczy¢, ze np. obluzowanie akumulatora mogto spowodowac zetknigcie jego
dodatniego bieguna z konstrukcjg motolotni, powodujgc zwarcie, bedgce zZrodlem pozaru.
To z kolei moglo spowodowaé zaplon izolacji i laminatu, ktorym okryty byl wozek motolotni.
Nastepnie, pozar rozprzestrzenit si¢ w kierunku zbiornika paliwa znajdujgcego si¢ przy
podstawie masztu wozka. Paliwo ze zbiornika wykonanego z laminatu wypalito sie, nie
powodujgc wybuchu. Ze wzgledu na catkowite spalenie elementow instalacji elektrycznej
W rejonie masztu wozka, nie ustalono przyczyn powstania zwarcia.

15. Prawdopodobna przyczyna zdarzenia: zwarcie w instalacji elektrycznej motolotni.

16. Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa: Nie sformutowano.
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17. Komentarz: pomimo, iz nie wynika to z przeprowadzonych ogledzin motolotni, Cczy
oswiadczenia pilota, Komisja zwraca uwage, ze dokonywanie przez nieuprawnione o0soby
Jjakichkolwiek napraw, regulacji czy modyfikacji, miedzy innymi instalacji elektrycznej, jest
zabronione i moze prowadzi¢ do groznych w skutkach zdarzen.

Sktad zespotu badawczego:

Przewodniczacy: Tomasz Kuchcinski
Cztonek: Edward Lojek

Podpis na oryginale
(pieczeé 1 podpis osoby kierujacej zespotem badawczym PKBWL)
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